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Hallbar fossilfri tillvaxt - och varfor
transportsektorns omstallning maste accelerera

Sverige star infor en avgérande omstallning av transportsektorn. Blockaden av
Hormuzsundet och den 6kande globala oron visar hur sarbart vart fossilberoende

ar. Fossila branslen ska ersattas av fossilfria I6sningar - och om detta genomfdrs ratt
kan det bli en strategisk konkurrensférdel. Kombinationen av ett robust fossilfritt
elsystem och en varldsledande fordonsindustri ger Sverige en unik position. For att
denna styrka ska utvecklas kravs att omstallningen till en fossilfri transportsektor sker
snabbare, mer samordnat och med tydligare politisk styrning.

Fossilfrihet ar inte enbart en klimatfraga. Den ar ocksa en industriell, ekonomisk och
sakerhetspolitisk noédvandighet. Vi bedémer att omstallningen behdver accelerera av
tre centrala skal:

Sveriges och Europas energisakerhet

Den geopolitiska utvecklingen visar tydligt hur sarbar var nuvarande energiférsorjning ar.
Kriget i Iran och aterkommande stérningar i Hormuzsundet - en av varldens viktigaste
transportleder for olja - har pa kort tid paverkat energipriser och férsorjningskedjor i hela
varlden. Sverige ar inte undantaget. Sa lange transportsektorn ar beroende av importerade
fossila branslen ar vi utsatta for globala prischocker och geopolitiska risker som ligger utanfor

var kontroll. Elektrifiering minskar detta beroende.

Det ar dessutom viktigt att papeka att elfordon kraver betydligt mindre energi an bensin- och
dieselfordon, da elmotorn ar upp till fem ganger mer energieffektiv an en forbranningsmotor.
Nar transporter drivs med egenproducerad fossilfri el starks sjalvforsorjningsgraden,
prisstabiliteten 6kar och energiférsorjningen blir mer robust. Det gor att Sverige star battre

rustat i tider av kris och internationell oro.

Omstallningen till elektrifierade transporter handlar darfor inte bara om klimatet - den ar en

strategisk investering i svensk och europeisk sakerhet, stabilitet och motstandskraft.



Klimatet

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges klimatutslapp och &r darmed en av vara
storsta kvarvarande utslappskallor. Losningarna finns - fordonen och laddinfrastrukturen -
och kan snabbt skalas upp. Det innebar att transportsektorn kan bidra med snabba och stora

utslappsminskningar vilket ar helt avgérande for att vi ska uppna klimatmalen.

Varje nytt fordon som ersatter ett gammalt och fossildrivet innebar en omedelbar
utslappsminskning éver hela dess livslangd. Darfor ar tempot avgoérande. Varje ar som
omstallningen drar ut pa tiden innebdr att hundratusentals nya fossildrivna fordon rullar ut

pa vagarna och laser in utslapp i manga ar framat.

Sveriges konkurrenskraft

Sveriges fordonsindustri och energiforetag tillhor varldens framsta, men deras fortsatta
styrkeposition ar beroende av hur snabbt hemmamarknaden staller om. Elektrifiering ar idag
en avgorande konkurrensfaktor for var investeringar, produktion och utveckling sker. Den
globala utvecklingen gar snabbt och Sverige riskerar att tappa attraktionskraft om takten inte

halls uppe.

En accelererad elektrifiering i Sverige skapar efterfragan pa ny teknik, nya tjanster och nya
produktionskedjor. Det ger forutsattningar for foretag att etablera och expandera i landet,
starka sina forsknings- och utvecklingsmiljoer och sakra langsiktiga arbetstillfallen. Om
omstallningen daremot fordrojs riskerar investeringar att ga till andra lander med tydligare

spelregler och snabbare marknadsutveckling.

Elektrifieringen ar darfor inte bara en klimatatgard - den ar en av de viktigaste faktorerna for

att Sverige ska behalla och utveckla sin industriella konkurrenskraft i en global omstalining.



Fordons- och energi-
branscherna har samsyn

Elektrifieringen binder samman energi- och
transportsektorn, och manga av omstallningens
stdérsta mojligheter och utmaningar finns i
skarningspunkten mellan vara branscher. For

att transportsektorn ska kunna elektrifieras i

hog takt kravs att elnat, laddinfrastruktur och
produktionskapacitet av elfordon utvecklas
parallellt. Detta forutsatter nara samverkan, tydliga
prioriteringar och langsiktiga politiska beslut.

Vi presenterar darfér gemensamma forslag vad
som kravs for att Sverige ska sta starkt i den globala
omstallningen. Det ar tydligt att:

Omstallningen ar majlig.
Omstallningen starker svensk konkurrenskraft.

L

Omstallningen kraver tydlig politisk vagledning
och stabila spelregler.



Fyra fokusomraden for att oka
takten i omstallningen

Vara branscher har identifierat fyra huvudsakliga fokusomraden dér
insatser behovs fér att takten i omstéllningen ska kunna 6ka.

Forstarkta incitament for fossilfria transporter

Omstallningen till hallbara transporter kraver bade starkta ekonomiska
incitament for fossilfria alternativ och langsiktiga spelregler som gor det
fossilfria mer konkurrenskraftigt an det fossila.

Okad konkurrenskraft

For att behalla Sveriges ledande fordonsindustri och sdkra fortsatt
utveckling, arbetstillfallen och vardeskapande maste elektrifieringen
pa hemmamarknaden accelerera samtidigt som foretag ges ratt
forutsattningar att investera och producera i Sverige.

Tillgang till laddinfrastruktur

Elektrifieringen ar en forutsattning for industrins och transportsektorns
omstallning. En effektiv och samordnad utbyggnad av laddinfrastruktur
och elnatskapacitet ar avgdrande, sarskilt for tunga transporter och for
boende i flerbostadshus.

Tydlig politisk riktning och hall fast vid klimatmalen

Klimatmalen ar en central hornsten i omstallningen och kraver en tydlig
och langsiktig politisk riktning. Oavsett hur regelverket utformas i detalj
kommer transporterna att behdva minska utslapp och bli fossilfria.
Politiken maste tydligt kommunicera hur det ska ga till. Tydlig och
transparent kommunikation fran beslutsfattare ar avgérande for att
skapa fértroende for omstallningen och minska osakerhet som annars
riskerar att bromsa investeringar och géra konsumenter avvaktande.



Vara gemensamma forslag

Nedan lyfter vi konkreta férslag som dr centrala fér att bade lyckas med
omstdllningen och dka takten pd densamma.

1. Reformera energiskatten for el

Elektrifieringen forutsatter att det fossilfria alternativet forblir
ekonomiskt attraktivt. Dagens hoga nivaer pa energiskatten for
el motverkar detta. For att ge hushall och foretag langsiktiga och
forutsagbara villkor behdver energiskatten darfor reformeras.

Vi foreslar:

—>  Attindexeringen av energiskatten pa el avskaffas - i linje med
liggande forslag.

Utvardera sankning av energiskatten for el, sarskilt fér publik
laddning och laddning av tunga fordon.

2. Infor en koldioxiddifferentierad vagtull

Sverige behover sa snart som mojligt ersatta dagens vagavgift for tunga
fordon med en koldioxiddifferentierad vagtull dar avgiften speglar
utslappen. Detta ligger i linje med Eurovignette-direktivet och ar ett av
de mest kraftfulla styrmedlen fér att accelerera omstallningen av tunga
vagtransporter. Det driver fram investeringar i fossilfria fordon, starker
regelefterlevnaden och minskar snedvridningen i konkurrensen mellan
svenska och utlandska akerier.

Vi foreslar:

—> Attt en koldioxiddifferentierad vagtull infoérs och att elfordon
undantas fran tull i enlighet med direktivet.

—>  Attvagtullen omfattar fler vagar an TEN T, som i dag framst
tacker de storsta internationella transportstraken, for att fa
hdgre effekt och starkt regelefterlevnad.



3. Infor en sarskild miljézonsklass for lastbilar

Lastbilar star for betydande utslapp i stader och ar en nyckel for att
minska emissioner i urbana miljoer. En sarskild miljozonsklass 3b for
tunga fordon kan ge en tydlig marknadssignal och paskynda évergangen
till eldrivna lastbilar. Erfarenheter fran lander som Nederlanderna visar
att samordnade zoner i flera stader samtidigt far storre effekt an enskilda
lokala zoner.

Vi foreslar:

—> Att miljézonsklass 3 delas upp i flera delar, dar 3b omfattar endast
lastbilar men med samma utslappskrav som dagens klass 3.

—> Attden nya miljézonen infors parallellt i flera kommuner for att
skapa kommersiell férutsagbarhet. Detta 6kar investeringsviljan
hos akerier och skapar battre luftkvalitet i staderna.

4. Utbyggnad av laddinfrastruktur i takt med behoven

Utbyggnaden av laddinfrastruktur har 6kat snabbt under de senaste aren,
men utvecklingen ar delvis ojamn. | flera viktiga segment rader fortfarande
brist pa laddmaojligheter, sarskilt for hushall i flerbostadshus samt for tunga
fordon vid depader, terminaler och bussknutpunkter. For att elektrifieringen
ska fungera effektivt och halla takten framat behdvs battre samordning,
tydligare ansvarsfordelning och mer langsiktig planering.

Vi foreslar:

—>  Att de olika stoden for laddinfrastruktur samlas hos
Energimyndigheten enligt forslag i myndighetens rapport ER
2025:36 Effektivare stod for laddinfrastruktur.

—>  Att sarskilda satsningar gors pa laddning i flerbostadshus samt
for tunga fordon, samtidigt som tillstands- och beslutsprocesser
forenklas.

—> Attt Overgripande planering och prognoser for behovet av
hogeffektsladdning for tunga fordon tas fram och anvands som
underlag for natbolagens natutvecklingsplaner.



5. Anvand offentlig upphandling som strategiskt verktyg

Offentliga aktorer star for en betydande andel av Sveriges
transportinkép och kan genom sina upphandlingar driva pa
omstallningen i snabb takt. Kollektivtrafikens omstallning visar att
offentliga krav fungerar. Om staten, regioner och kommuner gar fore
aven for godstransporter kan omstallningen accelerera vasentligt.

Ett tydligt offentligt ledarskap skulle skapa en stabil efterfragan, 6ka
volymerna elfordon i landet och pa sikt sdnka kostnaderna for eldrivna
transporter.

Vi foreslar:

—>  Att offentliga aktorers upphandlingar av transporttjanster foljer
och skarper kraven enligt EU:s direktiv for rena fordon (Clean
Vehicles directive).

—> Attt det infors statliga incitament for kommuner och regioner att
valja fossilfria transportlésningar.

6. Forstark klimatpremien for tunga lastbilar

Klimatpremien har varit avgérande for att fa i gdng marknaden for
tunga elfordon. Volymerna ar fortfarande sma och kostnaderna hoga,
vilket gor stodet fortsatt viktigt - bade for att Oka takten i omstallningen
och for att bygga upp svenska marknadsvolymer. For dkerier, som gor
investeringar med lang avskrivningstid, ar forutsagbara och langsiktiga
stod helt avgorande.

Vi foreslar:

—>  Att klimatpremien behdlls och vid behov utvecklas, samt
anpassas till teknikutvecklingen och EU:s statsstddsregler.

—>  Atttillrackliga resurser tillsatts hos ansvariga myndigheter
for att korta dagens langa handlaggningstider som fordrojer
investeringar och skapar flaskhalsar i omstallningen.



7. Bredda elbilspremien

Elbilspremien kan bidra till att fler hushall far rad att delta i omstallningen.
Det ar en rattvisefraga - bilberoende hushall med laga och medelstora
inkomster har ofta de samsta forutsattningarna att byta fordon, trots att
de kan ha stort beroende av bilen i vardagen. Premien kan darmed 6ka
acceptansen for omstallningen i bredare grupper av samhallet. Tyvarr ar
dagens utformning for smalt utformad och gér att de goda intentionerna
inte far genomslag.

Vi foreslar:

—>  Att kriterierna breddas sa att fler hushall kan s6ka premien.

—>  Att ytterligare medel tillfors premien. Det nyligen aviserade
tillskottet pa 100 miljoner kronor ar ett steg i ratt riktning men mer
behovs for att fler ska kunna ta del av stédet.

8. Behall malus-mekanismen och sédkra prisgapet gentemot
férbranningsmotorer

Malus, den forhéjda fordonsskatten pa nya bilar med hoga koldioxidutslapp,
ar ett av de fa styrmedel som tydligt uppratthaller kostnadsgapet mellan
fossilfria och fossila personbilar. Ett stabilt prisgap ar avgdrande for att
omstallningen ska fortsatta framat.

Vi foreslar:

—>  Att malus behalls for att ha kvar en tydlig styrsignal och bidra till
finansieringen av andra viktiga omstallningsatgarder.

—> Attintakterna fran malussystemet anvands till nya satsningar som
starker elektrifieringen och underlattar for hushall och foretag att
valja fossilfria alternativ.



9. Reformera skrotningspremien

Dagens skrotningspremie ar sa snavt utformad att fa hushall kan ta del
av den, trots att den i grunden ar ett effektivt styrmedel. En genertsare
och battre utformad skrotningspremie kan kraftigt paskynda utfasningen
av aldre, utslappsintensiva bilar. Den kan darmed ocksa bidra till battre
luftkvalitet i stader och snabbare minskning av vagtrafikens utslapp.

Vi foreslar:

—>  Att skrotningspremien breddas och utformas sa att fler
fordonstyper omfattas.

10. Differentiera trangselskatt och parkering

Trangselskatt och parkeringsavgifter ar kraftfulla styrmedel som kan
paverka fordonsval i vardagen, sarskilt i stader dar manga resor sker.
Genom att gynna nollutslappsfordon kan dessa avgifter bidra till att minska
utslapp och forbattra luftkvaliteten, samtidigt som de starker incitamenten
for hushall och foretag att valja fossilfria alternativ i linje med EU:s regelverk
for rena fordon.

Vi foreslar:

—>  Att trangselskatt och parkeringsavgifter differentieras sa att
nollutslappsfordon gynnas framfér bilar med forbranningsmotor.
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