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Omremiss av forslag till nya foreskrifter och allmanna rad om
flyghinderanmalan och om markering av foremal som kan utgora en fara for
luftfarten

Energiféretagen Sverige samlar och ger rost at omkring 500 foretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mal ar att utifran kunskap,
en helhetssyn pa energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Sammanfattning

Energiforetagen Sverige valkomnar att Transportstyrelsen har tagit till sig flera av
de synpunkter som framforts under den tidigare remissomgangen och bedomer
att omremissen innebar tydliga forbattringar jamfort med det ursprungliga
forslaget. Vi ser dock fortsatt behov av:

e att skapa forutsattningar for framtida behovsstyrd hinderbelysning och
andra tekniska innovationer,

e att sdkerstilla att regelverket utformas teknikneutralt och
funktionsbaserat,

e att de slutliga reglerna inte medfor storre visuell paverkan an vad
flygsdakerheten kraver,

e att Overgangsbestammelserna ger rimlig anpassningstid aven for projekt
under genomférande,

e att fortydliga vad den flygsdkerhetsstudie som hanvisas till innebar, samt

e att den slutliga foreskriften blir tydlig och konsekvent i sin tillampning.

Bakgrund

Energiforetagen vill understryka det stora behov av fossilfri el som
klimatomstallningen kraver och att tillkomsten av ny elproduktion underlattas
generellt. De hoga kraven pa hindermarkering som idag galler i Sverige och som
overstiger de rekommendationer som finns internationellt bidrar till att
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forutsattningar for utbyggnad av vindkraft forsvaras i jamforelse med vara
grannlander.

Utvecklingen inom hinderbelysning, sensorteknik och dvervakningssystem gar
snabbt, och flera europeiska lander anvander redan olika former av behovsstyrda
|6sningar for att minska den visuella paverkan fran vindkraftsanlaggningar.
Energiforetagen Sverige anser darfor att det ar angeldget att svenska regelverk
inte langsiktigt laser fast anvandningen vid dagens tekniska I6sningar utan
mojliggor en framtida 6vergang till mer avancerade och samhallsekonomiskt
effektiva alternativ nar forutsattningarna finns.

Mot bakgrund av de betydande utmaningar som vindkraftsutbyggnaden moter
nar det galler lokal acceptans ar det sarskilt viktigt att regelverk och
myndighetsprocesser understodjer utvecklingen av tekniska I6sningar som kan
minska anldaggningarnas paverkan pa omgivningen utan att géra avkall pa
flygsdkerheten.

Energiforetagen Sveriges synpunkter pa Omremiss av forslag till nya
foreskrifter och allmanna rad om flyghinderanmalan och om markering av
foremal som kan utgora en fara for luftfarten

Behov av teknikneutralitet och framtida teknikutveckling

Energiforetagen Sverige anser fortsatt att regelverket bor utformas sa
teknikneutralt och funktionsbaserat som majligt. Féreskrifterna bor inte i onédan
begransa mojligheten att infora nya tekniska I6sningar nar dessa kan visa att de
uppfyller kraven pa flygsakerhet och totalforsvar.

Vi vill sarskilt framhalla behovsstyrd hinderbelysning som ett omrade dar den
tekniska utvecklingen gar snabbt och dér flera europeiska lander redan tillampar
l6sningar som minskar den visuella paverkan utan att ge avkall pa flygsakerheten.
Aven om sadana l6sningar i dagsldget inte beddms méjliga att inféra i Sverige bér
regelverket utformas pa ett satt som mojliggdr en framtida utveckling nar
férutsattningarna finns.

Mot bakgrund av de utmaningar som finns kring lokal acceptans for ny
vindkraftsutbyggnad anser vi att denna fraga fortsatt bor prioriteras av berorda
myndigheter.

Visuell pdverkan bér fortsatt begrénsas

Flera av de forandringar som nu foéreslas innebér forbattringar, men det kvarstar
osakerheter kring hur vissa krav kommer att paverka den samlade ljusbilden i
storre vindkraftparker. Energiforetagen Sverige anser darfor att tillampningen av
de nya reglerna bor foljas upp efter inférandet for att sdkerstéalla att regelverket
uppnar sitt syfte utan att skapa onodig paverkan for narboende eller miljo.

Vi delar Transportstyrelsens ambition att anpassa regelverket till internationella
rekommendationer och samtidigt minska den visuella paverkan fran
hinderbelysning. Samtidigt beddmer vi att vissa delar av forslaget fortfarande kan
ge upphov till storre visuell paverkan an vad Transportstyrelsen avsett. Ett
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exempel dr lagintensiva hinderljus pa mellanhéjd i tornet pa vindkraftverk dver
150 m. Aven om dessa &r fasta ljus kan de i praktiken uppfattas som blinkande nér
rotorblad passerar framfor ljuskallan. | en vindkraftspark kommer bladens rérelser
inte alltid att vara synkroniserade mellan verken, vilket innebér att ljusen kan
uppfattas blinka oregelbundet och i otakt. Den upplevda visuella paverkan kan
darmed bli stérre an vad som foljer av en beddmning av varje enskild ljuspunkt.

Vi noterar ocksa att utformningen av sakerhetszonerna kring medelintensiva
hinderljus fortsatt kan paverka hur manga vindkraftverk som behover forses med
blinkande hinderljus inom en park. Konsekvenserna av detta bor foljas upp efter
inférandet

Overgdngsbestdmmelser och genomférbarhet

Energiforetagen Sverige vdalkomnar de 6vergangsbestammelser som inforts for
befintliga anlaggningar. Dessa ar viktiga for att undvika omfattande retroaktiva
kostnader och sakerstdlla forutsagbara villkor for investeringar i energisystemet.

Vi ser dock ett behov av att sakerstélla att dven projekt som har kommit langt i
projektering, upphandling eller genomférande ges rimliga maojligheter att anpassa
sig till de nya kraven. Inom vindkraft sker upphandling av turbiner och
hinderbelysning ofta langt innan anlaggningen uppfors och det kan darfor finnas
situationer dar foreslagna ikrafttradande- och dvergangsbestammelser medfor
betydande merkostnader eller praktiska svarigheter.

Vi anser darfor att Transportstyrelsen bor sakerstélla att
overgangsbestammelserna ger tillracklig forutsebarhet och rimliga méjligheter till
anpassning aven for projekt som befinner sig i genomfdrandefasen nar
foreskrifterna trader i kraft.

Behov av tydlighet i tillimpningen

Energiforetagen Sverige noterar att remissunderlaget innehaller vissa delar dar
det ar svart att fullt ut bedéoma hur reglerna kommer att tillampas i praktiken.
Flera remissinstanser har ocksa pekat pa att det pa nagra punkter finns skillnader
mellan foreskriftstext, bilagor, konsekvensutredning och remissammanstallning.
Exempelvis ser Energiféretagen det som positivt att maskinhusets hojd utgor
utgangspunkt for flera krav, men noterar att de begreppet “totalhojd” fortfarande
kvarstar exempelvis i 4 kap. 8 och 13 §§.

Det ar viktigt att den slutliga regleringen blir tydlig och konsekvent sa att
verksamhetsutovare, tillsynsmyndigheter och leverantbérer ges samma forstaelse
av kraven. Detta ar en forutsattning for en effektiv och rattssaker tillampning.

Flygsdkerhetsstudier och individuella bedémningar

Energiforetagen Sverige ser positivt pa att foreskriften i vissa fall mojliggor att
projektoren kan fa en individuell bedomning utifran lokala forutsattningar. For att
skapa en férutsagbar och enhetlig tillampning beddémer vi dock att det finns
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behov av ytterligare vagledning kring nar flygsdkerhetsstudier kan aktualiseras och
hur saddana studier ska utformas.

Det bor tydliggoras vilka krav som stalls pa innehall, metodik och underlag samt
hur resultaten kommer att vdgas in vid Transportstyrelsens bedémning. En
tydligare beskrivning skulle starka rattssakerheten och underlatta for
verksamhetsutdvare att bedéma nar en flygsakerhetsstudie kan vara ett relevant
verktyg for att hantera platsspecifika forutsattningar.
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