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Inledning

En tredjedel av Sveriges nationella utslapp av vaxthusgaser kommer fran transportsektorn.
Redan ar 2030 ska utslappen fran inrikes vag- och sjdétransport ha minskat med 70 procent och
till 2045 ska vi na nettonollutslapp enligt de nationella malen. De fardplaner som tagits fram inom
transportsektorn visar att elektrifiering ar en av de viktigaste atgarderna.

Vid arsskiftet 2021/2022 fanns det drygt 120 000 elbilar i Sverige. Enligt Mobility Swedens
prognos kommer ungefar var tredje ny bil som registreras 2022 vara en elbil. Trenden ar tydligt pa
uppatgaende. Samtidigt visar en Sifo-undersokning av Skelleftea Kraft att kundernas upplevelse
av rackviddsangest och brist pa publika laddstationer kan satta kappar i hjulen for elbilskop. En val
utbyggd laddinfrastruktur ar darfor en forutsattning for att elektrifieringen av transportsektorn ska
lyckas.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur befinner sig i kraftig tillvaxt och praglas av en snabb
forandringstakt till foljd av bland annat den snabba tillvaxten av elbilar. De laddoperatdrer som stéar
bakom denna dverenskommelse kommer gora allt de kan for att, pd marknadsméassiga grunder,
bygga ut laddinfrastrukturen i den takt som kravs for att méta kundernas behov. Ett exempel pa
detta ar att laddstationerna stéttar OCPP ' (eller motsvarande Oppet protokoll) for kommunikation
mellan fordonet och laddstationen, vilket mojliggdr framtida flexibilitetstjanster fér att stotta
elsystemet. Utbyggnaden av laddinfrastrukturen ar dock en del av en stdrre elektrifiering av
samhallet och det &r manga parter, till exempel elnatsforetag, kommuner och laddoperatérer, som
behdver samverka for att sékerstalla att detta sker sa effektivt som méjligt.

Majoriteten av laddningen sker i hemmen men det ar viktigt att det fungerar att ladda bilen aven
publikt. For att en elbilist ska kunna dra nytta av alla snabbladdare behover det vara méjligt att ad
hoc-ladda, utan att vara avtalskund, pa ett enkelt satt. Priset for ad hoc-laddning kan da givetvis
komma att skilja fran det pris som erbjuds om kunden véaljer att bli avtalskund hos berdrd akitor.

Prisinformationenskavaratydligochtransparentgentemotkunderna, det galler saval enhetspriset
for laddning som majligheten att jamféra priset mellan olika laddoperatérer och med priset for
hemmaladdning.

Nuvarande och kommande regelverk

Laddoperatorer arbetar |6pande med att kommunicera och tydliggora sina erbjudanden gentemot
kunderna. Om det anda uppstér situationer dar konsumenter upplever att prisinformationen varit
otydlig eller vilseledande hanteras detta genom de befintliga lagar och regler som finns fér att
sakra konsumentskyddet. Laddoperatdrerna efterstravar en god dialog med Konsumentverket
vid behov av uppféljining av sddana fall.

Atagandena nedan adresserar situationen pa marknaden idag. Vid framtida férandringar, till
exempel i form av dndrade marknadsférutsattningar, teknikutveckling eller nya regelverk, kan
atagandena komma att uppdateras.

! Open Charge Point Protocol



En referensgrupp med representanter fran berdrda laddoperatdrer och branschorganisationer
kommer I[6pande att bevaka detta. Exempel pa regelverksomraden att bevaka ar:

Omstéallningen till fossilfria transporter regleras till stor del av EU-regelverk vilket ar positivt
eftersom transportsektorn i allra hogsta grad ar internationell och bade kunder och
leverantdrer gynnas av att regelverken ar harmoniserade éver landsgranserna. | nulaget
pagar ett arbete inom EU med att ta fram en EU-férordning (AFIR) som kommer att stalla
krav pa varje land nér det galler utbyggnaden av laddinfrastruktur, bland annat nar det galler
mdjligheterna att ad hoc-ladda och genomféra digitala betalningar. Nar AFIR ar infort ar det
primart dettaregelverk som kommer att reglera branschen nar det galler betalningslésningar,
prisinformation etcetera.

Idag saknas reglering for matning av likstrom (DC) som anvands vid snabbladdning. Arbete
pagar med att definiera och standardisera krav pa méatning, vilket vantas efterféljas av ny
reglering. Detta kan medféra behov av uppgradering av befintlig laddinfrastruktur varvid
atagandena kan komma att behdva anpassas.

Vara ataganden for att forenkla ad hoc-laddning pa publika snabbladdare
(50 kW och over):

En elbilskund ska kunna ad hoc-ladda, utan att det foregatts av avtalstecknande, och betala med
betal- eller kreditkort. Elbilskunden erbjuds att antingen betala fysiskt eller digitalt (till exempel via
QR-kod tillhemsida eller i app).

Vilket enhetspris som géller for laddning ska vara tydligt och Iattillgangligt f6r elbilskundeninnan
laddning pabdrjas. Enhetspriset visas digitalt pa laddstationen eller i det digitala prisgranssnittet med
tydlig hanvisning pa laddstationen.

Priset for ad hoc laddning anges i huvudregel 2 per kWh. Minutavgift kan tillkomma fér att minimera
risken for kdbildning samt optimera laddning fér kund.

Branschdverenskommelsen har tagits fram av Drivkraft Sverige (drivmedelsbolagens
branschorganisation), Energiféretagen Sverige (energibolagens branschorganisation) och
Mobility Sweden (fordonstillverkarnas branschorganisation) den 9 maj 2022.

Féljande laddoperatorer har anslutit sig till branschdverenskommelsen. Majoriteten av
laddstationerna uppfyller atagandena, resterande kommer att uppdateras under 2022.

CircleK lonity Pay N Charge ST1

E.ON Mer Preem Vattenfall InCharge
Gavle Energi Malarenergi Recharge Virta

Goteborg Energi OKQ8 Skelleftea Kraft

2 Enbranschéverenskommelse far inte strida mot det konkurrensrattsliga regelverket, darfor far &tagandena inte hindra laddoperatérerna
att erbjuda kunderna alternativa I6sningar, till exempel andra prissattningsmodeller for ad hoc laddning. Darfér anges i atagandena att priset
for ad hoc laddning anges i huvudregel per kWh.



Kontaktpersoner

Martin Olin Thomas Schdlin Mazdak Haghanipour
martin.olin@energiforetagen.se thomas.scholin@drivkraftsverige.se  mazdak.haghanipour@mobilitysweden.se
08-677 26 35 070-4296010 073-096 56 91
™ /] Mobilit
£\ ENERG L / / oblity
\.  FORETAGEN .) Sweden

Drivkraft
Sverige



