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FORETAGEN 2020-09-11
Politik och kommunikation Boverket
Sara Emanuelsson, 08-677 26 56 Dnr: 287/2020

Remissvar Boverkets foreskrifter och allmanna rad om
utrustning for laddning av elfordon

Energiforetagen Sverige samlar och ger rost at omkring 400 foretag som producerar,
distribuerar, saljer och lagrar energi. Vart mal ar att utifran kunskap, en helhetssyn pa
energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla energibranschen — till
nytta for alla.

Sammanfattning

Liggande forslag till foreskrifter tar av formella skal inte hansyn till det
regeringsuppdrag om att utreda konsekvenser av hogre ambitioner som gavs
under varen. Energiforetagen inser de formella begransningarna, men anser att
det hade varit att féredra om man istallet hade avvaktat med liggande remiss och
istallet samredovisat med regeringsuppdraget och dar presenterat ett alternativt
och ambitiosare forslag.

Energiforetagen avstyrker darfor i nulaget forslaget till foreskrifter. Forslaget
bedoms otillrackligt, da det vare sig medverkar till att underlatta en omstallning av
fordonsflottan eller tar tillfallet att minska belastningen och underlatta styrning av
ett redan anstrangt elsystem. Foreskrifterna behdver stalla krav pa en lagsta
effektniva, 6ppna for framtida digital uppkoppling samt foreskriva
trefasanslutning.

Generella synpunkter

Redan i vart remissvar rorande Boverkets forslag till genomforande av EPBD
beklagade Energiféretagen att Boverket valde att inte fullt ut utnyttja det méjliga
bidrag direktivet kan ge till att uppfylla riksdagens beslutade klimatmal for
transportsektorn. Istédllet betonades genomgaende kortsiktiga kostnader for
fastighetsdgarna, snarare an de langsiktiga samhallsekonomiska vinningar som
féljer av att fran borjan gora ratt vagval i en mycket snabb utveckling mot eldrift.

Gladjande nog tycks regeringen dela remissinstansernas syn att direktivets
miniminivaer utgor en for lag ambitionsniva i forhallande till de politiska
malsadttningarna. Den 30 april lades ett uppdrag att utreda konsekvenserna for
utslappen av vaxthusgaser av mer ambitiost stallda kravnivaer, en inriktning
Energiforetagen varmt valkomnar och ser fram emot att ta del av dess resultat.

Energiforetagen konstaterar att Boverket i sitt forslag till foreskrifter dock inte tar
hansyn till detta uppdrag, utan forefaller ga vidare utifran de minimikrav som
infordes i PBL och PBF i maj i ar. Rent formalistiskt finns kanske inget att invdnda
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mot detta forfarande, da foreskrifter maste ta sin grund beslutad lagstiftning.
Men hade det dnda inte varit ett battre utnyttjande av saval myndigheters som
intressenters resurser att invanta snabbutredningens resultat och presentera en
samlad bild, med ett konsekvensutrett alternativt forslag till tekniska foreskrifter
baserat pa det ambitidsare scenariot?

Sammantaget blir det svart att kommentera liggande forslag till foreskrifter och
allmanna rad om utrustning for laddning av elfordon, da de inte tar hansyn till
resultatet av uppdraget och de ambitioner som uttrycks dar. | det nedanstdaende
utgdr vi ifran vad som saknas i liggande forslag:

Krav pa laddningspunkter

3§ - De tekniska specifikationerna bor & ena sidan underlatta en omstélining av
fordonsflottan och darigenom uppfyllande av klimatmalen, men samtidigt inte
skapa problem ur ett elsystemperspektiv. Den forvantade snabba elektrifieringen i
samhallet staller stora krav pa redan hart belastade elnat. Foreskrifterna far
darfor inte forsitta tillfallet att ur ett elsystemperspektiv gora ratt fran borjan, bl.a.
kunna minska belastningen och underlatta styrning. Ur det har perspektivet
saknas i nuldget flera avgorande aspekter i den féreslagna forfattningstexten:

- Da utvecklingen gar mot fordon med storre batterier och storre
effektbehov bor det stallas krav pa en lagsta niva pa effekt (3.7kWh). En
potentiell risk med att inte stdlla nagot lagsta krav pa effekt ar att
byggherren valjer bort detta i syfte att minimera de initiala kostnaderna.
Detta kan leda till att det uppstar ett segment av laddboxar som uppfyller
kraven pa billigast mojliga satt men som i praktiken inte ar till ndgon nytta
for en dgare av en elbil, eller for distributionsbilar. Utvecklingen riskerar i
sa fall att avstanna.

- Boverket drar i konsekvensutredningen slutsatsen att det inte finns skal att
motivera krav pa laddboxarna att vara férberedda for matning och
debitering av el. Mojlighet till framtida digital uppkoppling av
laddpunkterna ar dock vadsentligt och sadana krav bor stallas. Utan sadan
moijlighet till digital uppkoppling gar en rad systemfoérdelar med
batteridrift férlorade. Elbilsladdningen ar en viktig komponent i
effektstyrning och bor kunna optimeras/styras utifran tre perspektiv.
Optimering inom fastigheten, optimering i det lokala elnatet, optimering
utifran frekvens och spanningshallning i kraftsystemet.

Med enhetliga kommunikationsprotokoll kan laddpunkterna fjarrstyras.
Forutom effektstyrning finns dven andra fordelar med att utrustningen for
laddning av bilar ar digitalt uppkopplingsbar, exempelvis kan:

- avlasning ske av vem som laddar och hur mycket el som laddas vid
respektive tidpunkt

- laddningen begréansas till sarskilda anvandare
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- debitering av laddningen ske 6ver natet utifran individuella
férbrukningsdata

Majoriteten av svenska bostadsrattsforeningar skulle sannolikt kunna dra
nytta av mojligheten detta ger till enkel och rattvis betalning, och for den
enskilde undviks fordyrande schablonersattning.

Vi menar att kostnaden blir mindre an vad som Boverket uppskattar, och
teknikutvecklingen ar snabb. Det finns teknik dar “"dumma” kontakter satts
vid varje parkeringsplats, och styrningen laggs i en central enhet i garaget
med en signalkabel som ligger parallellt till varje uttag. Kostnaden for
enskilda uttag ar mycket lag, centralenheten dyrare, med en minskande
marginalkostnad.

Energiforetagen anser foljaktligen att det ar avgdrande att laddpunkterna
uppfyller sddana tekniska krav. Myndighetsforeskrifter ar den lampliga
nivan da utvecklingen gar fort, och lagkrav riskerar snabbt att bli
irrelevanta. Det ar ocksa viktigt att man sakerstaller att satta krav ar
samma for stodatgarder som Klimatklivet och ladda-hemma-stodet for att
underlatta hantering och undvika otydligheter. Energiforetagen finner det
inkonsekvent att sddana krav stalls fran statens sida nar laddboxar beviljas
stod inom ramen for Klimatklivet. [Se 3 § punkt 4 i SFS 2019:525
(https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/forordning-2019525-om-statligt-stod-for sfs-2019-525 )].

- Ur ett elnatsperspektiv vore det vidare dnskvart om det i foreskrifterna
preciserades att det ska vara laddning Typ 2 med trefasanslutning. Det &r
en allman ambition att alla storre belastningar ska vara trefasigt anslutna
for att undvika osymmetriska belastningar.

4§ - Tillganglighet. Det &r bra att Boverket uppmarksammar frdgan om
tillganglighet. Vi vill dock framhalla att en byggnads egenskaper, eller dragning av
ledningsgator kan gora att det ar svart att halla sig till en specifik maxgrans. Vidare
ar garage till sin karaktar tranga, och ofta gar det inte att ta sig fram med rullstol
mellan tva bilar. Det kan darfor ifragasattas ifall 1,2 meter ar lampligt att faststalla
for alla laddpunkter, eller om det framférallt ska galla handikapparkeringar.

Pernilla Winnhed

VD, Energiforetagen Sverige
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