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Remiss av Finansdepartementets promemoria "En ny
inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik”

Energiforetagen Sverige samlar och ger rost at omkring 400 foretag som
producerar, distribuerar, saljer och lagrar energi. Vart mal ar att utifran kunskap,
en helhetssyn pa energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Sammanfattning

Energiforetagen Sverige avstyrker inriktningsforslaget da det bl.a. ar ofullstandigt
och saknar vasentliga delar avseende skattesatser, berérda vagnat och
konsekvenser. Vi anser att promemorian ar alltfér summarisk och ofullstandig for
att kunna ligga till grund for en inriktningsproposition. Energiforetagen Sverige
anser ocksa att konsekvenser for energiforsorjningen av hojda
bransletransportkostnader behover analyseras, t.ex. for att transportera ut
biobransle ur skogen som ar kanslig for 6kade transportkostnader.

Inledning

Energiforetagen Sverige dnskar yttra sig 6ver rubricerad remiss da dven
energibranschen skulle beréras av en vagskatt, bl.a. for bransletransporter.

| promemorian foreslas en alternativ inriktning av utformningen av en vagskatt
jamfort med det forslag som redovisades i SOU 2017:11. | promemorian gors
bl.a. beddmningen att inriktningen bor dndras fran en tidsbaserad till en
avstandsbaserad beskattning for tung lastbilstrafik. Vagslitageskatten anges
ska omfatta vagkategorierna europavagar, dvriga riksvagar och primara
ldnsvdgar, men de delar av detta vagnat som har en alltfor lag trafikintensitet
avseende tung trafik undantas fran beskattning. Skatten foreslas vidare
differentieras geografiskt dels utifran tatorts- och landsbygdskorning, dels
utifrdn omraden dar det finns respektive saknas alternativ till vagtransporter

Overgripande synpunkter

Energiforetagen Sverige konstaterar att promemorian ar mycket kortfattad (20
sidor) i jamforelse med det utredningsbetankande som redovisades i februari
2017 (SOU 2017:11). Energiféretagen Sverige avstyrker inriktningsforslaget da det
bl.a. ar ofullstandigt och saknar vasentliga delar avseende skattesatser, bertrda
vagnat och konsekvenser. Vi anser att promemorian ar alltfér summarisk och
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ofullstandig for att kunna ligga till grund for en inriktningsproposition.
Energiforetagen Sverige anser att:

e relevanta EU-processer sa som Mobilitetspaketet och dversyn av
Energiskattedirektivet bor invdntas innan andringar av beskattningen pa
nationell niva genomfors,

e ensamlad oversyn av vagtrafikens skatter bor genomforas innan stallning
kan tas till en ev. vagskatt,

e atgarder for dkad regelefterlevnad i akerinaringen bor ske genom
alternativa atgarder an en skatt,

e konsekvenser for energiforsorjningen av hojda bransletransportkostnader
behover analyseras for att t.ex. transportera ut biobransle ur skogen,

e vagskatten synes primart ha ett fiskalt syfte och inte bli miljéstyrande.

Konsekvenser av en vagskatt for bransletransporter

Energiféretagen Sverige saknar en redovisning av konsekvenser av en vagskatt pa
tunga lastbilstransporter fér energiforsorjningen. | dag ar biobrédnslen det
dominerande branslet i fjarrvarmeproduktionen och i kraftvarmeverken.
Fjarrvarmen svarar for mer an halva uppvarmningen av bebyggelsen i Sverige.

| och med en allt hdgre andel biobranslen som ar mycket mer utrymmeskravande
an andra branslen kravs fler transportfordon. Okade transportkostnader i form av
Okade skatter kan darmed i hog grad paverka mojligheterna att ta ut biobranslen
ur skogen. Det saknas i praktiken alternativ till lastbilstransporter for att ta ut
biobransle ur skogen och for manga strackor saknas alternativa transport-
mojligheter. Sa kallade GROT-branslen (grenar och toppar) och biprodukter fran
sagverk ar mycket kostnadskansliga och en skatt riskerar innebara att inhemskt
svenskt brdnsle inte nyttjas i samma omfattning som tidigare utan i stallet att
import behover ske av biobrdnslen via battransporter. Under senare tid har det
dessutom funnits en bristsituation gallande biobranslen p.g.a. bl.a. svara
markforhallanden och vaderlek som varit ogynnsam for att ta ut biobranslen ut
skogen som inneburit behov av langre transporter av biobranslen. En 6kad
lastbilstrafikbeskattning skulle darmed minska flexibiliteten ytterligare i att nyttja
inhemska biobradnslen.

Kommentarer pa remissfragestallningar i promemorian

Energiforetagen Sverige anser att det ar svart att bedéma inneborden av vilka
vagstrackor som faktiskt kommer att omfattas av skatten. Kartan i bilaga 1 ar
otydlig och ger intryck av att vissa kortare vagstrackningar kommer att omfattas
utifran trafikintensitet. Det foreslds i promemorian ocksa att det ska kunna “gbéras
tillagg till det skattepliktiga vagnatet”, vilket ger ett oklart intryck av vilka vagar
som kommer omfattas i praktiken och att det kan komma andras efterhand.

Det ar rimligt med en lagre viktgrans for vilka fordon som ska omfattas for att far
en mer generellt utformad skatt som inte leder till 6vergang till mindre
transportfordon. Inriktningen med mer differentierad skatteutformning utifran
tatort/landsbygd ar ocksa ett steg i ratt riktning. Energiforetagen Sverige bedomer
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dock att det ar svart att avgora i vilka fall det finns tillgang till andra
transportalternativ an vagtransporter da det behdver vagas in manga andra
aspekter som ev. omlastningskostnader och tidsaspekter.

Pernilla Winnhed

VD, Energiforetagen Sverige



